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(57) Abstract: The invention relates to a drive system for a vehicle, in particular, for an agricultural or industrial commercial vehicle. 
The drive system (10) comprises a first and a second drive module (12, 14), a first and a second branch (22, 24), at least one controller 
(16) and at least one output interface (30). The first drive module (12) may be switched to the first branch (22). The second drive 
module (14) may be switched to the second branch (24). The first branch (22) and/or the second branch (24) is(are) reversibly 
connectable to the output interface (30). The drive modules (12, 14) may be controlled with at least one controller (16) such that 
the drive modules (12, 14) can provide a step-free and independent given power. Said drive system comprises a greater range than 
conventionally available and at least substantially avoids inconvenient switching processes. 
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(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung betrifft ein A ntriebs system fur ein Fahrzeug, insbesondere fur ein landwirt- 
schaftliches oder industrielles Nutzfahrzeug. Das Antriebssystem (10) umfasst eine erste und eine zweite Antriebsbaugruppe (12, 
14), einen ersten und einen zweiten Zweig (22, 24), mindestens eine Steuereinheit (16) und mindestens eine Ausgangsschnittstelle 
(30). Die erste Antriebsbaugruppe (12) ist dem ersten Zweig (22) zuschaltbar. Die zweite Antriebsbaugruppe (14) ist dem zwei- 
ten Zweig (24) zuschaltbar. Der erste Zweig (22) und/oder der zweite Zweig (24) ist bzw. sind mit der Ausgangsschnittstelle (30) 
reversibel verbindbar. Die Antriebsbaugruppen (12, 14) sind mit mindestens einer Steuereinheit (16) derart ansteuerbar, dass die An- 
triebsbaugruppe n (12, 14) stufenlos und unabhangig voneinander eine vorgebbare Leistung abgeben konnen. Das erfindung sgemassc 
Antriebssystem weist eine gegenuber dem Stand der Technik erweiterte Spreizung auf und vermeidet unkomfortable Scheltvorgange 
zumindest weitgehend. 



